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Verfahren zu seiner Herstellung 



(57) In ein Vorderwandrahmen fur eine selbsttra- 
gende Karosserie eines Personenkraftwagens sind die 
A-S&ulen (2) als GuBteile und die Quertrdger (3.4,5) als 
StrangpreBprofile gestaltet, und die A-Sdulen sind mit 



den Stirnenden der verschiedenen Quertrager durch 
formschtussiges UmgieBen verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Vorderwandrahmen fur 
eine selbsttragende Karosserie eines Personenkraftwa- 
gens mit zwei A-Saulen, einem unterhalb einer Wind- 5 
schutzscheibe angeordneten Quertrager, einem 
obertialb der Windschutzscheibe angeordneten Dach- 
quertrager, sowie einem Stirnwandquertrager. und ein 
Verfahren zu seiner Herstellung. 

Solche Vorderwandrahmen fQr Personenkraftwa- 10 
gen sind allgemein bekannt. Ein solcher Vorderwand- 
rahmen ist als Stahlblechkonstruktion aufgebaut, wobei 
die A-Saulen und die Quertrager aus entsprechend 
gestalteten Profilschalen zusammengesetzt sind. Die 
Stahlblechkonstruktion fur den Vorderwandrahmen ist is 
aus einer Vielzaht von Einzelteiien zusammengesetzt, 
die durch SchweiQen miteinander verbunden werden 
mussen. Dies bedingt einen relativ hohen Hersteflungs- 
aufwand. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Vorderwand- 20 
rahmen der eingangs genannten Art zu schaffen, der 
eine einfachere Herstellung ermdglicht. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die A-Sau- 
len als GuBteile und der Quertrager, der Dachquertra- 
ger und der Stirnwandquertrager als StrangpreBprofile 25 
gestaltet sind. und daB die A-S&ulen mit den Stirnenden 
der verschiedenen Quertrager durch formschlussiges 
UmgieBen verbunden sind. Dadurch ist es mOglich. die 
A-Saulen und die verschiedenen Quertrager, namlich 
den unterhalb der Windschutzscheibe angeordneten 30 
Quertrager, den obertialb der Windschutzscheibe ange- 
ordneten Dachquertrager sowie den Stirnwandquertra- 
ger, jeweils als einstuckige Bauteile herzustellen, die 
durch das formschlQssige UmgieBen in einfacher Weise 
stabil zu dem Vorderwandrahmen zusammensetzbar 35 
sind. Der Herstellungsaufwand fur einen solchen erfin- 
dungsgemaBen Vorderwandrahmen ist gegenOber 
bekannt en Vorderwandrahmen erheblich reduziert. 

In Ausgestaltung der Erfindung sind die GuBteile 
und die StrangpreBprofile aus einem Leichtmetallwerk- 40 
stoff hergestellt. Dadurch wird das Gewicht des Vorder- 
wandrahmens gegenOber einer Stahlblechkonstruktion 
erheblich reduziert. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist in jeder 
A-Sdule jeweils ein sich uber die gesamte Lange der A- 45 
Sfiule erstreckendes Verstarkungsrohr durch UmgieBen 
integriert. Dadurch wird mit einfachen Mrtteln eine 
erhQhte Stabilitat der A-Saulen und damit auch des 
gesamten Vorderwand rahmens erzielt. Die Verstar- 
kungsrohre werden vorzugsweise nach dem Abdichten so 
ihrer gegenQberliegenden Stirnenden in die GieBfbrm 
fur die A-Saule mit eingelegt und wahrend des GieBver- 
fahrens in einfacher Weise umgossen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die A- 
Sdulen mit angeformten Aufnahmen zur Anbindung von ss 
Fahrzeugfunktionsteilen versehen. Zusatzliche Befesti- 
gungselemente fur die Anbindung der Fahrzeugfunkti- 
onsteite werden dadurch vermieden. Als 



Fahrzeugfunktionsteile sind insbesondere Instrumen- 
tentrager, Wagenheber, Turscharniere und ahnliches 
anzusehen. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die A- 
Saulen mit angeformten AnschluBabschnitten fur die 
Anbindung von Tragerprofilen der Karosserietragstruk- 
tur an den Vorderwandrahmen versehen. Dadurch wird 
eine einfache Anbindung des Vorbaubereiches der 
Karosserietragstruktur sowie der Bodenstruktur auf 
H6he der Fahrgastzelle an den Vorderwandrahmen 
erreicht. Als angeformte AnschluBabschnitte kOnnen 
insbesondere AnschluBflansche fur Vorbauiangstrager, 
Langsschweller sowie fur seitliche Dachrahmen vorge- 
sehen sein. 

Beim erfindungsgemaBen Verfahren zur Herstel- 
lung eines erfindungsgemaBen Vorderwandrahmens 
werden die StrangpreBprofile fur die Quertrager 
und/oder die Verstdrkungsrohre fQr die A-Saulen kon- 
fektioniert, anschlieBend in die jeweilige GieBform for 
die A-Saulen eingelegt und an ihren Stirnenden abge- 
dichtet und schlieBlich formschlOssig umgossen. Unter 
der Konfektionierung der StrangpreBprofile ist das 
Abldngen und gegebenenfalls Biegen der StrangpreB- 
profile je nach den gewOnschten Abmessungen der 
Quertrager oder der Verstdrkungsrohre zu verstehen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung, das anhand der 
Zeichnungen dargestelft ist. 

Fig. 1 zeigt eine perspektivische Darstellung einer 
Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
Vorderwandrahmens im zusammengebau- 
ten Zustand und 

Fig. 2 eine perspektivische Explosionsdarstellung 
des Vorderwandrahmens nach Fig. 1 . 

Ein Vorderwandrahmen 1 fQr eine selbsttragende 
Karosserie eines Personenkraftwagens stetlt einen vor- 
deren Teil einer Fahrgastzelle der Karosserie dar und 
weist auf gegenQberliegenden Seiten zwei A-Saulen 2 
auf, die jeweils als GuBteile aus einem Leichtmetatl- 
werkstoff einstuckig hergestellt sind. Die A-Saulen 2 
sind durch mehrere Quertrager 3, 4, 5 miteinander ver- 
bunden, von denen ein erster Quertrager 3 einen ober- 
tialb einer Windschutzscheibe angeordneten 
Dachquertrager 3, ein zweiter Quertrager einen unter- 
halb der Windschutzscheibe angeordneten Quertrager 
4 und ein dritter Quertrager einen im Bereich einer nicht 
dargesteliten Stirnwand verlaufenden Stirnwandquer- 
trager 5 darstellen. Die Quertrager 3, 4. 5 sind als 
StrangpreBprofile ebenfalls aus einem Leichtmetall- 
werkstoff hergestellt und entsprechend den vorgegebe- 
nen Abmessungen und Funktionsanforderungen 
konfektioniert Zur Konfektionierung der Quertrager 3. 
4, 5 zahtt die entsprechende Abiangung der Strang- 
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preBprofile. eine Biegung der StrangpreBprofile ent- 
sprechend der geforderten Krummung fur die 
Quertrager 3, 4, 5 sowie gegebenenfalls eine spanende 
Bearbeitung der StrangpreBprofile zur Bildung entspre- 
chender Aufnahmen fur Funktionsteile des Personen- 5 
kraftwagens. 

In die A-Saulen 2 ist jeweils ein Verstarkungsrohr 
1 1 tntegriert, das aus Stahl hergestelit ist und sich uber 
nahezu die gesamte Lange der A-Saule 2 erstreckt. 
Das Verstarkungsrohr 1 1 versteift die A-Saule 2 unter 10 
vorteilhafter Einbindung der positiven Eigenschaften 
des Startles. Die Verstarkungsrohre 1 1 sind formschlus- 
sig von den A-Saulen 2 umgossen. Dazu werden die 
Verstarkungsrohre 1 1 vor der Herstellung der A-Saulen 
2 in die entsprechenden GieBformen der A-Saulen 2 15 
eingelegt, an ihren gegenuberliegenden Stirnenden 
verschlossen und somit abgedichtet und anschlieBend 
in einfacher Weise durch den Leichtmetallwerkstoff fur 
die A-Saulen 2 umgossen, so daB sich die in den Fig. 1 
und 2 dargestellte Integration der Verstarkungsrohre 1 1 20 
ergibt. 

Auch die Verbindung der Quertrager 3, 4, 5 mit den 
A-Saulen 2 erfolgt durch formschlussiges UmgieBen 
der jeweiligen Stirnenden der Quertrager 3. 4, 5 in den 
GieBformen fOr die A-Saulen 2. Auch bei diesem form- 25 
schlussigen UmgieBen sind die Hohlrdume der Quer- 
trager 3, 4, 5 derart abgedichtet. daB keine GuBmasse 
in unerwunschter Weise in die Hohlprofile eindringen 
kann. Die AnschluBbereiche, an denen die Quertrager 
3, 4, 5 mit ihren Stirnenden in die A-Saulen 2 eingebun- 30 
den werden, sind in Fig. 2 mit den Bezugszeichen 12, 
13, 14 versehen, wobei der Anbindungsbereich 12 fur 
den Quertrager 4, der Anbindungsbereich 13 fur den 
Stirnwandquertrager 5 und der Anbindungsbereich 14 
fQr den Dachguertrager 3 vorgesehen sind. 35 

An den A-Saulen 2 sind bei der Herstellung in der 
GieBform bereits mehrere Aufnahmen fur die Anbin- 
dung werterer Fahrzeugfunktionsteite, wie eines Instru- 
mententragers, einer Wagenheberautnahme, fur 
Turscharniere und ahnliches angeformt. AuBerdem 40 
weist jede A-Saule 2 AnschluBabschnitte 6, 8. 10 fur die 
Anbindung von Tragerprofilen der Karosserietragstruk- 
tur auf. Der AnschluBabschnitt 8 ist im Bereich der 
Bodenstruktur der Karosserie an der A-Saule 2 vorge- 
sehen und dient zur Anbindung jeweils eines Langs- 45 
schwellers 9 der Bodenstruktur. Auf gleicher H6he nach 
vorne ragt an jeder A-Saule 2 ein AnschluBabschnitt 10 
auf, der fur die Anbindung eines Vorbauiangstragers 10 
dient. Im Bereich der oberen Stirnenden der A-Saulen 2 
sind AnschluBabschnitte 6 fur die Anbindung seitlicher so 
Dachrahmentrager 7 vorgesehen. 

Um nun den beschriebenen Vorderwandrahmen 1 
mit dem Vorbaubereich, der Bodenstruktur sowie dem 
Obrigen Bereich der Fahrgastzelle zu verbinden. wer- 
den zum einen die Vorbauiangstrager an den AnschluB- 55 
abschnitten 10 mit den A-Saulen 2 sowie mit einem 
mittleren Bereich des Stirnwandquertragers 5 verbun- 
den. Die Festlegung der zwerten Langstrdgerebene des 



Vorbaubereiches erfolgt zum einen ebenfalls an der A- 
Saule 2 im Bereich von nicht naher bezeichneten 
AnschluBabschnitten und zum anderen in den auBeren 
Bereichen des Quertragers 4. Ein Mitteltunnel der 
Bodenstruktur wird mittig an den Stirnwandguertrager 5 
angebunden, wodurch gleichzeitig auch eine Verbin- 
dung zu den Vorbauiangstragern geschaffen wird. 

Patentanspruche 

1. Vorderwandrahmen fur eine selbsttragende Karos- 
serie eines Personenkraftwagens mit zwei A-Sau- 
len, einem unterhalb einer Windschutzscheibe 
angeordneten Quertrager, einem oberhalb der 
Windschutzscheibe angeordneten Dachquertrager, 
sowie einem Stirnwandquertrager, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die A-Saulen (2) als GuBteile und der Quertra- 
ger (4), der Dachquertrager (3) und der Stirnwand- 
quertrager (5) als StrangpreBprofite gestaltet sind, 
und daB die A-Saulen (2) mit den Stirnenden der 
verschiedenen Quertrager (3, 4, 5) durch form- 
schlussiges UmgieBen verbunden sind, wobei in 
jeder A-Saule (2) jeweils ein sich Ober nahezu die 
gesamte Lange der A-Saule (2) erstreckendes Ver- 
starkungsrohr (11) durch UmgieBen integriert ist. 

2. Vorderwandrahmen nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die A-Saulen (2) mit angeformten Aufnahmen 
zur Anbindung von Fahrzeugfunktionsteilen verse- 
hen sind. 

3. Vorderwandrahmen nach wenigstens einem der 
vorhergehenden Anspruche 

dadurch gekennzeichnet, daB 
die A-Saulen (2) mit angeformten AnschluBab- 
schnitten (6, 7, 10) fur die Anbindung von Trager- 
profilen (7, 9) der Karosserietragstruktur an den 
Vorderwandrahmen (1) versehen sind. 

4. Vorderwandrahmen nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die GuBteile und die StrangpreBprofile aus einem 
Leichtmetallwerkstoff hergestelit sind. 

5. Verfahren zur Herstellung eines Vorderwandrah- 
mens nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die StrangpreBprofile fur die Quertrager (3, 4, 5) 
und/oder die Verstarkungsrohre (11) fur die A-Sau- 
len (2) konfektioniert werden, anschlieBend in die 
jeweilige GieBform fur die A-Saulen (2) eingelegt 
und an ihren Stirnenden abgedichtet werden und 
schlieBlich formschlussig umgossen werden. 
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